StraBennetz

EXF
m]
LI

T
o)
>
N
i

.. '-," !-
Wl & gha,

R P L ek ek

i NN "-'-3-'-::'::-*:‘-"-"«.'-_::., ~ v
{ a2 AT f e TR Ty, e o
= - - \"l:: ':" oA e o : K meek

e'_r-.r_-:-_. —y =l /(JT'.D‘-I‘H'I

P 1 L L trela

F== Mllerholz g =

s -

: .
3 i 5
T g = T-;‘g.%"r '. ‘:: \1;:' §~:~4 J/,‘ (30 ere
-~ by ! e L Rl o Y A
n N men PR AT e At S >
S Na g L 22, 4, et -
/ i i h "'~...:~.".'. [ | .
! . s.y.',"\ N o~
s | o i =, -
......... : , b R TRt Y,

‘ -F_l.'

-. =y emrn Y

e Y =

----:‘ -

v =
W g 7=
-—--—q- ':.;‘ -
- -1‘ 't“;“‘!
Rl Miniw

. ot
oo = I = R
\ a8 - wbm :I;_-‘-f
®, "5 :': '-I---“
_|.:_'_-T|Hi
era ant U
L L e
Lo T

.
..
..........
.......
e,
e
.....
eea.

St. Johannisrain "T" -

.
. T
N

| Schachthugel

An der
Freiheit

“Reindl

o ey

il o218

oLy
e dda g,

. A

iy g
1 vy

-~

Bahnhof

. Un_termaxkronl
. A L
* Pale
5
Obermaxkron s~
T-v'y . ““ —'.':f:
Bestand StaatsstraBe
Aufstufung zur StaatsstraBe
Bestand SammelstraBen )
Abstufung zur SammelstraBe
Entlastung vom -
Durchgangsverkehr
Vorschlag Netzerganzung
GeschaftsstraBen - '
Auffangparkplatz - 'v‘;



StraBBennetz

StraBenhierarchie und Verkehrsaufkommen

Die StaatsstraBen St 2063 und St 2370 fuhren durch das Stadt-
gebiet und kreuzen sich an der Bahnhof- und KarlstraBe. lhre
ubergeordnete Funktion ist unverzichtbar fir die Anbindung der
SammelstraBen sowie fur die Erreichbarkeit des Zentralen Ver-
sorgungsbereiches (ZVB) und des Bahnhofes. Da Penzberg in
der Region als Einkaufsstadt fungiert, kommt Zielverkehr aus
dem Umland in das Stadtzentrum hinzu.

Durch den uberértlichen Durchgangsverkehr kommt es zu ho-
hen Verkehrsbelastungen vor allem in der nérdlichen KarlstraBe
mit Schulen und Wohnbebauung und in den nérdlichen Wohn-
vierteln W6lfl, Heinz und Reindl.

SammelstraBen leiten den Verkehr der Wohnviertel zu den
DurchgangsstraBen, nehmen aber teilweise auch Durchgangs-
verkehr oder Quell-/Zielverkehr auf, der durch die relativ groBen
innerdrtlichen Entfernungen entsteht.

Die Verkehrsbelastung des Stadtgebietes durch das hohe inner-
stadtische Verkehrsaufkommen soll durch geeignete MaBnah-
men gemindert werden.

Entlastung durch Anderung der StraBennetzfunktion und
Verkehrslenkung

Durch die Umstrukturierung des vorhandenen StraBennetzes
soll das vorhandene Verkehrsaufkommen vertréaglicher gefihrt
und geleitet werden. Problematische Knotenpunkte sollen ent-
lastet und sensible Bereiche (zum Beispiel Wohngebiete) ge-
schont werden.

Mit der Hochstufung der StraBenverbindung ndérdliche Bichler
StraBe — Am SchloBbichl zur StaatsstraBe St 2370 kann diese
den Durchgangsverkehr von der KarlstraBe Ubernehmen.

Durch die Abstufung und den Ruckbau der nérdlichen KarlstraBBe
kénnen die Verkehrsbelastung reduziert und Konfliktzonen ent-
zerrt werden. Es werden Flachen fur den Aufenthalt, fir Radfah-
rer und ggf. auch fur das Parken gewonnen.

Zur Entlastung der WolflstraBe, HaselbergstraBe und StraBe
Reindl vom Durchgangsverkehr wird angeregt, die St 2370 zwi-
schen Grube und Untermaxkron auf die Trasse des Zibetholzwe-
ges zu verlegen.

Entlastung durch Verkehrsvermeidung

Ziel ist eine Entlastung des Stadtgebietes vom Kfz-Verkehr ei-
nerseits zur Verminderung von Emissionen und Energiever-
brauch, andererseits zur Erhbhung von Verkehrssicherheit und
Aufenthaltsqualitat.

Durch ein gut ausgebautes OPNV-, Rad- und FuBwegenetz sol-
len attraktive Alternativen zum innerstadtischen Kfz-Verkehr an-
geboten werden. Durch eine Verbesserung von Infrastruktur und
Nahversorgung in den zentrumsfernen Stadtteilen soll auch der
Kfz-Binnenverkehr verringert werden.

Auffangparkplatze

Parkplatze in unmittelbarer Nahe des ZVB tragen dazu bei, die
GeschaftsstraBen vom Parksuchverkehr zu entlasten, die Auf-
enthaltsqualitat zu verbessern und so den Kunden das Einkau-
fen angenehm zu gestalten.




