Bebauungsplan , Franz-Marc-Weg“ in Penzberg

Verkehrsuntersuchung

humberg&partner

o
O
gevas
o



Bebauungsplan , Franz-Marc-Weg"“ in
Penzberg

Verkehrsuntersuchung

Im Auftrag der gumberger BAU projekt GmbH

Juni 2021

Bearbeiter: Harald Spath, Dipl.-Geogr.

gevas humberg & partner Telefon 089 489085-0

Ingenieurgesellschaft

Telefax 089 489085-55

fir Verkehrsplanung und E-Mail muenchen@gevas-ingenieure.de

Verkehrstechnik mbH
Minchen - Karlsruhe
GrillparzerstraRe 12a
81675 Miinchen

www.gevas-ingenieure.de

© gevas humberg & partner 2021



Verkehrsuntersuchung B-Plan Franz-Marc-Weg

Inhaltsverzeichnis

1 Aufgabenstellung 5
2 Verkehrliche Ausgangslage 6
3 Neuverkehr des Vorhabens 11
4 ErschlieBung 12
5 Verkehrliche Beurteilung des Bauvorhabens 15
5.1 StraRenkategorisierung gemal RASt06 15
5.2 Stellplatze im 6ffentlichen StraRenraum 16
5.3 Einrichtung verkehrsberuhigter Bereich 16
6 Zusammenfassung 17
7 Quellenverzeichnis 19

gevas humberg & partner gumberger BAU projekt GmbH 06/2021 3



Verkehrsuntersuchung B-Plan Franz-Marc-Weg

Abbildungen
Abbildung 1: Lage des Baugebietes 6
Abbildung 2: Franz-Marc-Weg Nordseite mit Besucherstellplatzen 7
Abbildung 3: Franz-Marc-Weg Siuidseite mit ungeordnetem Parken 7
Abbildung 4: Flohbihlweg in Hohe Sindelsdorfer Stralle 9
Abbildung 5: Flohbilihlweg zwischen Sindelsdorfer Stralle und kiinftiger Durchbindung zum Franz-
Marc-Weg 10
Abbildung 6: Franz-Marc-Weg: Ausbauplanung 6stlicher Abschnitt 13
Abbildung 7: Franz-Marc-Weg: Ausbauplanung Mittlerer Abschnitt 13
Abbildung 8: Franz-Marc-Weg: Ausbauplanung Westlicher Abschnitt 14
Tabellen
Tabelle 1: Neuverkehrs des Planungsvorhabens 11

gevas humberg & partner gumberger BAU projekt GmbH 06/2021 4



Verkehrsuntersuchung B-Plan Franz-Marc-Weg

1 Aufgabenstellung

Die Firma gumberger BAU projekt GmbH plant die Errichtung von 52 Wohneinheiten am Franz-Marc-
Weg bzw. dem Flohbiihlweg. Die Stadt Penzberg stellt hierzu den Bebauungsplan , Franz-Marc-Weg“
auf.

Die 52 Wohneinheiten sollen in insgesamt 15 Hausern realisiert werden, davon 5 Hauser mit je 6
Wohneinheiten, 9 Hauser mit je 2 Wohneinheiten und ein Haus mit 4 Wohneinheiten.

Mit einer Verkehrsuntersuchung sollen die Auswirkungen des Vorhabens auf sein direktes Umfeld

beurteilt werden. Die gilt fiir den flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr sowie die Belange des FuR-
und Radverkehrs.
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Franz-Marc-Weg

2  Verkehrliche Ausgangslage

Das geplante Baugebiet liegt im Sliden Penzbergs und wird Gber den Franz-Marc-Weg und kiinftig

auch liber den Flohbihlweg an die Sindelsdorfer StraRe (St 2370) angebunden. Die Abbildung 1 zeigt
die Lage des Gebietes (gelb markiert).
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© GeoBasis-DE / BKG (2021

Abbildung 1: Lage des Baugebietes

Der Franz-Marc-Weg ist derzeit als Sackgasse mit einer Wendeplatte am westlichen Ende
ausgestaltet. Auf der nordlichen StraBenseite sind zum Teil Besucherparkplatze angelegt, auf der

Sudseite wird am Fahrbahnrand mit Nutzung direkt anschlieBenden Privatgrundes geparkt (siehe
Abbildungen 2 und 3).
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Franz-Marc-Weg

(Bildquelle: gumberger BAU projekt GmbH)

Abbildung 2:  Franz-Marc-Weg Nordseite mit Besucherstellpldtzen

(Bildquelle: gumberger BAU projekt GmbH)

Abbildung 3:  Franz-Marc-Weg Siidseite mit ungeordnetem Parken
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Franz-Marc-Weg

Der Franz-Marc-Weg entspricht in seiner heutigen Charakteristik einem Wohnweg gemal den
RASt06 (Richtlinien flir Anlage von StadtstraBen) [1].

Die wesentlichen Kriterien sind:

e Verkehrsmengen unter 150 Kfz/h; dies ist angesichts von weniger als 20 Wohneinheiten in
der Stralle gemal allen Erfahrungswerten eingehalten

e ErschlieBungsfunktion fiir Wohnnutzungen

e Linge bis 100m; wird hier tiberschritten, aber durch die Sackgassenfunktion und der
geringen Wohnungsdichte werden dennoch die anderen Kriterien erreicht

Unter diesen Randbedingungen sind Fahrbahnbreiten bis minimal 4,5m moglich. Gehwege sind nicht
erforderlich, ebenso keine straRenbegleitenden Parkplatze.

Der Flohbiihlweg ist hinsichtlich seiner ErschlieBungsfunktion und der vorhandenen Verkehrsmengen
(erschlossen werden ca. 15 Wohnhéduser und 2 gewerbliche Anwesen) eigentlich ebenfalls der
Kategorie ,,Wohnweg” zuzuordnen, allerdings ist er deutlich langer und eine gewisse
Verbindungsfunktion zur Antdorfer Stralle ist nicht auszuschlieRen.

Auf der Ostseite wird ein Gehweg von der Sindelsdorfer Stral3e ein Stlick weit in den Flohblihlweg
gefuhrt. In der Fortfiihrung ist kein Gehweg vorhanden. Die zuldssige Geschwindigkeit liegt bei 30
Km/h. Die StralRenbreite liegt meist bei ca. 4,5m im Abschnitt zwischen der Sindelsdorfer StralRe und
dem kiinftig durchgebundenen Franz-Marc-Weg. Durch den Abzweig von Stichstrallen und bei in
Bereichen mit Grundstilickszufahrten ist die benutzbare Fahrbahnbreite jedoch zum Teil groRer.

Die folgenden Abbildungen 4 — 5 zeigen exemplarisch die verkehrliche Infrastruktur im Flohbihlweg.
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Franz-Marc-Weg

(Bildquelle: gumberger BAU projekt GmbH)

Abbildung 4:  Flohbiihlweg in H6he Sindelsdorfer StraRe
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Franz-Marc-Weg

(Bildquelle: gumberger BAU projekt GmbH)

Abbildung 5:  Flohbiihlweg zwischen Sindelsdorfer Strae und kiinftiger Durchbindung zum
Franz-Marc-Weg
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3  Neuverkehr des Vorhabens

Verkehrsuntersuchung B-Plan Franz-Marc-Weg

Die Abschatzung des Neuverkehrs des Planungsvorhabens erfolgt nach dem anerkannten Verfahren

nach Dr. Bosserhoff, mit dem auf der Basis von Erfahrungswerten bzgl. von Mobilitatskennziffern der

Bewohner-, Besucher- und Lieferverkehr bestimmt wird.

EingangsgrolSe ist zundchst mit 52 die Anzahl der geplanten Wohneinheiten. Pro Wohneinheit

werden 2,5 Bewohner angesetzt. Die derzeitige Anzahl von Bewohnern pro Wohneinheit in Penzberg

liegt gemal dem Bayerischen Landesamt fiir Statistik (Statistik kommunal 2018) bei 2,0 Personen.

Um die sichere Seite abzudecken, werden 2,5 Personen pro Wohneinheit angesetzt.

Mit den in der folgenden Tabelle angesetzten Erfahrungswerten ermittelt sich ein

Neuverkehrsaufkommen von ca. 270 Kfz-Fahrten/24 Stunden.

Bewohnerverkehe Isesucherverkehr

W Fahrten von
Anzahl . Anteil externer X Summe PKW- [Besuchern je Pkw-| Summe PKW-
Einwohner [1] Elnw.I(_Jahn[; und Wege [3] MIV-Anteil [4] - |Pkw-Besetzung [5] Fahrten je Tag Fahrt d. Fahrten je Tag
€ Einwohner [6]
130 3,80 0,15 0,70 1,25 235 0,10 24
[ citerverkehr | Gesamtverkehr
Lkw-Fahrten/ Summe LKW- Summe KFZ-
) . gerundet
Anwohner [7] Fahrten je Tag Fahrten je Tag
0,05 7 265 270
Tabelle 1: Neuverkehrs des Planungsvorhabens

Typisch fur die tageszeitliche Verteilung des Neuverkehrs ist, dass Bewohner-, Besucher- und

Lieferverkehr unterschiedliche Tagesganglinien aufweisen. Die Spitzenstundenwerte treten wie folgt

auf:

e Bewohnerverkehr morgens zwischen 6 und 8 Uhr mit jeweils ca. 15% des Quellverkehrs pro

Stunde, abends zwischen 16 und 18 Uhr jeweils 15% des Zielverkehrs pro Stunde

e Besucherverkehr morgens unbedeutend, Quell- und Zielverkehr mafgeblich zwischen 18 und

20 Uhr, jeweils ca. 15% im Quell- und Zielverkehr pro Stunde

gevas humberg & partner
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Franz-Marc-Weg

o Lieferverkehr vergleichsweise gleichmaRig verteilt morgens und abends je ca. 5%

Somit ist von einem zuséatzlichen Verkehrsaufkommen
e morgens von 7 bis 8 Uhr von ca. 20 Kfz/h
e abends von 17 bis 18 Uhr von ca. 30 Kfz/h

als Spitzenverkehrsbelastung auszugehen.

Da die neuen Wohneinheiten je nach Lage schneller entweder tiber den Flohbiihlweg (westlicher
Abschnitt) oder Uber den Franz-Marc-Weg (6stlicher Abschnitt) an die Sindelsdorfer Stralle
angebunden sind, ist davon auszugehen, dass der Neuverkehr an einer Stelle nie komplett auftreten

wird.

4  ErschlieBung

Zur Erschliefung der neuen Wohneinheiten ist vorgesehen, den Franz-Marc-Weg bis zum
FlohblUhlweg im Westen zu verlangern. Mit diesem ca. 140m langen Neubauabschnitt ergibt sich eine
ca. 320m lange Verbindung.

Die Planungen sehen dabei auch vor, den bestehenden Franz-Marc-Weg in seiner Infrastruktur zu
optimieren. So sollen auf der Stidseite Langsparkpladtze entstehen. Die Fahrbahnbreite liegt zwischen
5 und 6m, ein Gehweg ist wie heute nicht vorgesehen Die Flache der bisherigen Wendeplatte wird
neu zum Teil als Griinfliche, zum Teil flr zusatzliche Stellplatze im 6ffentlichen Raum genutzt (siehe
Abbildung 6).

Im Neubauabschnitt sind Fahrbahnbreiten von in der Regel 5 bis 6m vorgesehen. Im Bereich von 2
Abschnitten mit jeweils 2 Langsparkpldtzen betragt die Fahrbahnbreite 4,75m. Am Stidrand der

Fahrbahn ist dabei ein optisch abgetrennter Bereich mit einem anderen Belag geplant (Abb. 7).

Der Neubauabschnitt miindet in die jetzt vorhandene StichstraRe, die derzeit 1 Anwesen erschlieRt
(Abb. 8).
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Franz-Marc-Weg

(Quelle: Ingenieurbiiro INFRA)

Abbildung 6: Franz-Marc-Weg: Ausbauplanung ostlicher Abschnitt
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Abbildung 7:  Franz-Marc-Weg: Ausbauplanung Mittlerer Abschnitt
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Abbildung 8: Franz-Marc-Weg: Ausbauplanung Westlicher Abschnitt

Die gemaR Stellplatzsatzung der Stadt Penzberg zu errichtenden Stellplatze werden auf Privatgrund
errichtet, beim Geschosswohnungsbau in Tiefgaragen (auch die Besucherparkplatze).

Zusatzlich werden im 6ffentlichen StraRenraum 30 Besucherstellpldtze angeordnet, insbesondere auf
der Sidseite des Franz-Marc-Weges, im Bereich der heutigen Wendeplatte und auf der Nordseite im
Neubauabschnitt. Mit der vorgesehenen Breite von 2,5m bieten Sie einen zeitgemalen Komfort und
verhindern, dass die Fahrzeuge in den Fahrbahnbereich ragen.
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Franz-Marc-Weg

5 Verkehrliche Beurteilung des Bauvorhabens

5.1 StraBenkategorisierung gemaR RASt06

Durch das Neubauvorhaben werden insgesamt ca. 270 Kfz-Fahrten in 24 Stunden induziert, davon 20
bzw. 30 Kfz/h in den jeweiligen Spitzenstunden.

Hierdurch ergeben sich keine Veranderungen in der Einstufung sowohl des Franz-Marc-Weges als
auch des Flohblihlweges gemals der RASTO06.

Die Verkehrsmengen bleiben weiterhin deutlich unter 150 Kfz/h in den Spitzenstunden und
entsprechen somit weiterhin einer Einstufung als Wohnweg. Durch den Bau von Wohneinheiten
bleibt weiterhin die Wohnfunktion die ausschlieRliche Nutzung. Lediglich durch das Kriterium der
StraBenlange sowohl bei der bereits heute vorhandenen Lange des Franz-Marc-Weges als auch durch
die kiinftige Durchbindung bis zum Flohbihlweg wird die Kategorisierung als Wohnweg nicht
erreicht. Somit ware von einer WohnstraRe auszugehen, in der Verkehrsmengen bis zu 400 Kfz/h als
vertraglich angenommen werden. Auf Grund der gegeniber einem Wohnweg doch deutlich héheren
vertraglichen Verkehrsmenge wird dann die Einrichtung von abgetrennten
FuRgangerverkehrsanlagen empfohlen.

Durch die geringen auch kunftig zu erwartenden Verkehrsmengen (unter 50 Kfz/h) ist die
Verkehrssicherheit flir FuRganger gewahrleistet, auch ohne eigenen Gehweg bei einer zuldssigen
Geschwindigkeit von 30 km/h, so dass der vorgeschlagene Ausbau des Franz-Marc-Weges
gutachterlich als sicher fiir die FuRganger und auch Radfahrer bewertet wird. Durch die
Fahrbahnbreite von 4,75m bis 5m in weiten Teilen ist einerseits Begegnungsverkehr moglich,
andererseits wird dadurch auch die Geschwindigkeit gedampft.

Der vorgesehene Ausbaustandard betont die Aufenthaltsqualitat. Wiirde der verlangerte Franz-

Marc-Weg als verkehrsberuhigter Bereich mit einer zuldssigen Geschwindigkeit von 15 km/h
gewidmet, ware die Ldnge der StralRe kein Kriterium mehr (siehe Kapitel 5.3).
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Franz-Marc-Weg

5.2 Stellplatze im 6ffentlichen StraBenraum

Eine Vorschrift zur Ermittlung von erforderlichen Stellplatzen im offentlichen StraBenraum gibt es bei
den einschlagigen Regelwerken nicht.

Die bei Neubauvorhaben nachzuweisenden Stellplatze sind liblicherweise gemaR kommunaler
Stellplatzsatzungen oder auch der Bayerischen Garagen- und Stellplatzverordnung auf privatem
Grund zu errichten. Dies ist beim hier zu beurteilenden Vorhaben der Fall.

Musterquerschnitte flir Wohnweg und WohnstralSe in den RAST06 sehen bei den niedrigen
Verkehrsmengen keine Pflicht zur Erstellung von Stellplatzen im 6ffentlichen Raum vor. Die neu
geplanten 30 Stellplatze langs des Franz-Marc-Weges stellen somit ein zusatzliches Angebot dar in
einer GrolRenordnung von ca. 0,4 Stellplatzen pro Wohneinheit bei kiinftig insgesamt 75
Wohneinheiten.

5.3 Einrichtung verkehrsberuhigter Bereich

Die StraRenverkehrsordnung sieht die Einrichtung von verkehrsberuhigten Bereichen mit den
Zeichen 325.1. (Beginn) und 325.2 (Ende) vor.

In der zugehorigen Verwaltungsvorschrift wird als Kriterium genannt: ,,Ein verkehrsberuhigter
Bereich kann nur in Stralen mit sehr geringem Verkehr eingerichtet werden”. Eine Definition von
»mit sehr geringem Verkehr” erfolgt nicht.

Da jedoch verkehrsberuhigte Bereiche tGblicherweise in WohnstraRRen eingerichtet werden (in
Wohnwegen nicht erforderlich, in héher klassifizierten Straflenkategorien auf Grund der héheren
Verkehrsmengen nicht moglich), kann das Kriterium von bis zu 400 Kfz/Spitzenstunde als MalRstab
herangezogen werden. Wie bereits ausgefiihrt, wird jedoch durch das Plangebiet diese Schwelle bei
weitem nicht erreicht, nicht einmal die Schwelle eines Wohnweges von max. 150 Kfz/h. Die Linge
eines verkehrsberuhigten Bereiches stellt kein Kriterium dar. Auswertungen des GDV
(Gesamtverband der deutschen Versicherungswirtschaft) zeigen, dass in verkehrsberuhigten
Bereichen mit einer Lange von 200 bis 300m die wenigsten Unfélle passieren.

Es kann somit empfohlen werden, fiir den Franz-Marc-Weg einen verkehrsberuhigten Bereich in

Verbindung mit dem geplanten Ausbaustandard einzurichten. Auch der Flohbiihlweg sollte innerhalb
des bebauten Bereichs verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen werden.
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Franz-Marc-Weg

6  Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplans , Franz-Marc-Weg” in Penzberg sollen 52 Wohneinheiten geschaffen
werden.

Die ErschlieBung soll tiber eine Verlangerung des heutigen Franz-Marc-Weges (Sackgasse) bis zum
Flohblhlweg mit Anschluss an die Sindelsdorfer Stral3e liber beide StralRen erfolgen.

Sowohl der Franz-Marc-Weg als auch der Flohblihlweg entsprechen gemaR ihren wesentlichen
Charakteristika der StraBenkategorie eines Wohnweges gemaR RASTO6 (Richtlinien zur Anlage von
StadtstraBen): ErschlieRung von Wohnbebauung, niedrige Verkehrsmengen auf Grund von wenigen
erschlossenen Wohneinheiten. Entsprechend finden sich schmale Fahrbahnbreiten von 4,5 bis 5m
und keine Gehwege. Lediglich die Lange beider StraRen lberschreitet das Kriterium des Wohnweges
(max. 100m).

Durch die geplanten 52 Wohneinheiten ist mit einem Neuverkehrsaufkommen von ca. 270 Kfz/24h
im Anwohner-, Besucher- und Lieferverkehr zu rechnen. In den verkehrlichen Spitzenstunden ist von
ca. 20 bzw. 30 Kfz/h auszugehen. Dieser Neuverkehr wird aber sich aber auf den Franz-Marc-Weg
und Flohbiihlweg verteilen, je nach Lage der entsprechenden Wohneinheit.

Durch den Neuverkehr verdndern sich die Charakteristika bzw. Beurteilungskriterien der beiden
ErschlieBungsstraBen nicht. Es werden weiterhin die Kriterien des Wohnweges -mit Ausnahme der
StralRenlange- eingehalten. Auf Grund der Strallenldnge ware von einer Wohnstralle auszugehen, in
der Verkehrsmengen bis zu 400 Kfz/h als vertraglich angenommen werden. Auf Grund der gegenuber
einem Wohnweg doch deutlich héheren vertraglichen Verkehrsmenge wird dann die Einrichtung von
abgetrennten FuBgangerverkehrsanlagen empfohlen.

Durch die geringen auch kinftig zu erwartenden Verkehrsmengen (unter 50 Kfz/h) ist die
Verkehrssicherheit flir FuRganger gewahrleistet, auch ohne eigenen Gehweg bei einer zuldssigen
Geschwindigkeit von 30 km/h, so dass der vorgeschlagene Ausbau des Franz-Marc-Weges
gutachterlich als sicher fiir die FuRganger und auch Radfahrer bewertet wird. Durch die
Fahrbahnbreite von 4,75m bis 6m ist einerseits Begegnungsverkehr moglich, andererseits wird
dadurch auch die Geschwindigkeit gedampft.

Musterquerschnitte fir Wohnweg und WohnstralRe in den RAST06 sehen bei den niedrigen

Verkehrsmengen keine Pflicht zur Erstellung von Stellplatzen im 6ffentlichen Raum vor. Die neu
geplanten 30 Stellplatze langs des Franz-Marc-Weges stellen somit ein zusatzliches Angebot dar in
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Franz-Marc-Weg

einer GrolRenordnung von ca. 0,4 Stellplatzen pro Wohneinheit bei klinftig insgesamt 75
Wohneinheiten.

GemaR StralRenverkehrsverordnung kdnnen verkehrsberuhigte Bereiche eingerichtet werden (zul. V
=15 km/h). die zugehdrige Verwaltungsvorschrift fiihrt dazu ausm, dass dies nur in Straen mit
»einem sehr geringen Verkehrsaufkommen* zuldssig ist. Eine eindeutige Definition erfolgt nicht. Da
jedoch verkehrsberuhigte Bereiche Ublicherweise in WohnstralRen eingerichtet werden (in
Wohnwegen auf Grund der Ausgestaltung quasi systemimmanent), sind die dortigen Kriterien
anzuwenden, also v.a. moglich bis zu 400 Kfz/h.

Durch das Plangebiet wird jedoch diese Schwelle bei weitem nicht erreicht, nicht einmal die Schwelle
eines Wohnweges von max. 150 Kfz/h. Die Linge eines verkehrsberuhigten Bereiches stellt kein
Kriterium dar. Auswertungen des GDV (Gesamtverband der deutschen Versicherungswirtschaft)
zeigen, dass in verkehrsberuhigten Bereichen mit einer Lange von 200 bis 300m die wenigsten
Unfalle passieren.

Es kann somit empfohlen werden, fiir den Franz-Marc-Weg einen verkehrsberuhigten Bereich in

Verbindung mit dem geplanten Ausbaustandard einzurichten. Auch der Flohbihlweg sollte innerhalb
des bebauten Bereichs verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen werden.
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